This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the appHcant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 


As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 


Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 


^T) Veroffentfichungsnummer: 


o 078 oil 

A1 


® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

@ Anmeldenummer: 8Z109679J ® lnt.a*: B 65 F 3/04 

@ Annraldetag: 20.10 A 


(S) Prioritit: 24.10^1 DE 3142227 

@ Anmelder: Friedrich Kampwerth Maschinonfabrik 

@ VarfiffentMchungstag der Anmeldung: 
04JaSJB3 Patentblaftt 80^8 

IV4518BadLaer1{DE) 
@ Erfinder: Kaminverth, Friedrich 

@ Benannte Vertragsstaaten: 

AT BE CH D£ FR GB rr U ML SE 

E>4518BadLaar(DE) 

@ Vertreter: Habbel, Hans-Georg« Dipl.*ln8. 
Pestfach 3429 Am Kanonengraben 11 
M400MQnster(DE) 


@ MflDtraiisportfahrMag. 

@ Die Erftndung schlagt eine Vorrichtung zur Aufhahme 
urn Entlaening von MOIIbehaiteni (6) vor, bei dem eine an 
dem MQIItranaportfahrzeug <1) angeordnete Greifeinrichtung 
(4) die eigentlichan MullbehSlter ergreift, hochhebt und 
entleert. ohne daa mensehliche HilfekrAfte erforderiich sind. 
wobei ein aelbattitigea Anateuem der MullbehStter rndglich 
ist und die Stsuening uber Femsahkameras (11, 12) und 
Rachnarrinhehen erfolgan kann. 
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"MuLLtransportfahrzeug" 

Die Erfindung bezleht sich auf ein MQl Ltransport f ahr- 
zeug zur Aufnahme und EntLeerung von im Bereich 
eines transportueges angeordneten HQlLbehaLtern mit 
einer am HuL It ransportf ahrzeug angeordneten vom 
Fahrzeugf Qhrer steuerbaren G r ei f e i n r 1 ch tung . 

Eine den Ga ttungsbegri f f des Hauptanspruches biLdende 
Einrichtung wird in der DE-B-12 55 569 beschrieben, 
bei der eine Tonnengrei f vor r i chtung in Form von zwei 
etwa in Abstand einer Tonnenbreite parallel ange- 
ordneten Tragschienen vorgesehen ist, die durch ein 
geeignetes hydrauli sches oder pneuma t i s ches Aggregat 
hin- und herverschiebbar ist. Die bekannte Einrich- 
tung nacht es erf order I i ch^ dan die Hulltonne stets 
in einer genau korrekten Lage an StraBenrand steht, 
urn von der Tonnengreif einri chtung uberhaupt erg-riffen 
werden zu konnen. Ueiterhin darf der StraBenrand 
nicht durch parkende Fahrzeuge besetzt sein, d.h. 
also, daf} das MOl If ahrzeug in einem vorbestiiTisnten 
Fahrweg fahren muB. Ist dieser Fahrweg versperrt, ist 
ein einwandf rei es Ergreifen der Tonnen nicht rooglich. 

Ein solches Fahrzeug ist in der Praxis nicht einsetz- 
bar • 
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Der Erfindung Liegt die Aufgabe zugrunde, ena MuLL- 
t ransportf ahrzeug der den Ga ttungsbegri f f biLdenden 
Art dahingehend zu verbessern, daG ein problemLoses 
Ergreiten beLiebig auf gesteLLter MOLltonnen von 
einem beLiebigen PLatz des Iran sportweges aus mogLich 
ist, wobel in ueiterer AusbiLdung dieser Aufgabe ein 
mSgLlchst se Lbsttat i ges Hinfuhren des Grei f erkopf es 
auf den MullbehSLter zu mogLich sein soLL, so daQ 
seLbst bei schLechten Si cht verba Ltni ssen durch 
parkende Fahrzeuge ein sicheres Ergreifen des MuLL- 
behalters durch den Greiferkopf mdglich wird. 

Diese der Erfindung zugrunde L i egende Aufgabe wird da- 
durch geLSst, daB die Grei f e inri chtung aLs an dem 
Mulltransportfahrzeug schwenkbar angeordneter TeLes- 
koparin mit Greiferkopf ausgebildet ist. 

Vorzugsweise wird dabei so vorgegangen, daB die Greif- 
einrichtung im vorderen Bereich und oberhaLb des 
Fahrerhauses des MuL It ransportf ahrzeuges angeordnet 
ist und eine EntLeerung des MQLLs im vorderen Bereich 
des Laderaumes des Mulltransportf ahrzeuges mogLich 
macht, wShrend das MuL Lt ransportf ah rzeug an seiner 
Ruckseite in an sich bekannter Weise mit einer Ent- 
LeeruhgskLappe und in seinem Inneren in an sich be- 
kannter Weise mit einer PreBvorri chtung ausgerustet 
ist. 

Durch diese MaBnahmen wird erreicht^ dafi die Greif- 
einrichtung eine groBe Reichwei te auf weist und es ist 
nunmehr nicht nehr erf order Li ch ^ dafl das MuLLfahrzeug 
einen ganz bestiramten Fahrweg einhiLt, sondern das 
MuLLfahrzeug kann sich durch parkende Autos schlangeLn 
und trotzdem ein sicheres Ergreifen der MuLLtonnen 
uber den Langen teLeskopart i g ausgebi Ldeten Greifer- 
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arm moglich machen. Weiterhin konnen die MQlltonnen 
in beliebiger SteUung stehen. Trotzdem uerden sie 
vom Greiferkopf ergriffen, hochgehoben und zur MuU- 
einfOUoffnung des Fahrzeuges gefOhrt. 

Sind gemSB einem bevorzugten Ausf Oh rung sbei spi e I der 
Erfindung MQUtonnen oder Greiferkopf mit zusammen- 
wirkenden Sensoren ausgerOstet, fflhrt sich der 
Greiferkopf bei spieUwei se ab einer bestimmten Aus- 
fahrsteUung selbsttatig auf die MQUtonnen zu, so 
dafi selbst dann, uenn der Fahr zeugf Qhrer des HuU- 
transportfahrzeuges die Tonnen nicht genau hinsicht- 
Uch ihrer Lage erkennen kann. ein sicheres Ergreifen 
durch den Greiferkopf mSglich wird. 

GemSB der Erfindung ist weiterhin vorgesehen. daB in. 
Bereich des Fahrzeugf Qhrers eine oder mehrere Fern- 
sehkameras zur KontroUe der Bewegung des Greifer- 
kopfes vorgesehen sind. 

In weiterer Entwicklung dieses Gedankens schlSgt die 
Erfindung vor. mehrere Fe rnsehkame r a s einzusetzen und 
die Greifeinrichtung rechnergesteuert zu bewegen, *»o- 
bei die Bewegung Qber die Fernsehkamera und den 
Rechner kontroUiert werden kann. 

Hierbei ist es auch m6glieh, die Fahrbewegung des 
MQlltransportfahrzeuges Ober F e rnsehkame r as und 
rechnergesteuerte Hi If sei nr i ch tungen ^u steuern. 

I„ Sinne der Erfindung wird unter dem Begriff "Sen- 
soren" jedes Hilfsmittel verstanden, das Strahlen 
Oder Wellen aussendet oder erzeugt, die von ent- 
sprechenden Auf nahmege rSten erfaflt und ausgewertet 
uerden konnen. 
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Ausf Qhrungsbe 1 spi e I e der Erfindung uerden nachfoLgend 
anhand der Zeichnungen erLautert. 

Die Zeichnungen zelgen dabel In den 

eine erste, einfache Ausf uhrungsf orm der 
Erfindung^ in den 

e1ne zwelte abgewandeLte Ausf uhrungsf orm 
der Erfindung und in den 

eine weiterhin abgewandeLte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung. 

In den Zeichnungen sind mit 1^ la und lb jeweiLs 
MQL Ltransportf ahrzeuge bezeichnet^ die ein Fahrer- 
haus 2 aufweisen. Der Stauraun fur den MOLL istmlt 
3 bezeichnet und die Greif el nrichtung mit 4 bzw. 4a 
bzu. 4b« 

Hit 5, 5a bzw- 5b ist der jeueiLige Greiferkopf be- 
zeichnet und mit 6 die zu ergreifenden MuLLtonnen. 

Mit 7 1st eine am Ruckende des Fahrzeuges angeordnete 
bekannte KLappe bezeichnet, die ein Entleeren des 
Mulls an der Ruckseite des Fahrzeuges ermoglicht. 
Innerhalb des Fahrzeuges ist in an sich bekannter 
Weise eine PreBschnecke vorgesehen. 

Geman den Fig- 1 und 2 besteht der Greifer aus Gelenk- 
armen^ die teleskopisch ausgebildet und an der Seite 
des Fahrzeuges vorgesehen sein konnen und somit ein 
Ergreifen der MOlltonnen erroSglichen. 

GemaB den Fig. 3 und 4 ist die eigentliche Greifein- 
richtung 4a als Te leskop-Grei f e r a rm ausgebildet, der 
die Te Leskoptei le 8 und 9 aufvreist und schwenkbar bei 


Fig. 1 
und 2 

Fig. 3 
und 4 

Fig. 5 
und 6 
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1o an der Oberseite des Mul If ahrzeuges befestigt ist 
und damit uber das Fahrerhaus hinueg arbeiten kann. 

Bei der Ausf uhrungsf orm gemaR Fig. 5 und 6 ist der 
Greiferarm ebenfaUs aLs Teleskoparm ausgebi Ldet ,und 
zuar sind zviei Teleskopapme zusanmengescha Uet ^ die 
sowohl die vertikale Beuegung, wie auch die hori- 
zontale Bewegung ausfuhren konnen. ZusStzLich sind 
bei der Ausf Ohrungsf orm gemSR Fig. 5 und 6 Fernseh- 
kaineras 11 und 12 vorgesehen^ deren Kontrollscheiben 
im Inneren des Fahrerhauses 2 angeordnet sind und die 
zur KontroUe der Bewegung des 6r e i f e rkopf es und aber 
auch zur KontroUe der Fahrbewegung des nOUtransport 
fahrzeuges dienen. 

NatOrlich ist es ohne weiteres moglich^ weitere 
Fernsehkameras zu instaUieren. Die Fernsehkameras 
kSnnen dabei Rechnereinheiten steuern^ die selbst- 
tatig die Greif einri ehtung und/oder das Fahrzeug 
steuern bzw. ent sprechende Steuer i mpuL se geben. 
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Pa tentanspruche ; 

1. Mul It ransportf ahrzeug zur Aufnahme und Ent- 

Leerung von im Bereich eines Transport- 
weges angeordneten Mul IbehS Ltern mit einer 
am Hul Ltransportf ahrzeug angeordneten vom 
Fahrzeugfuhrer steuerbaren Greifeinrlchtung, 
da dutch gekennze-ichnet ^ daB die Greifein- 
richtung (4^ 4a^ 4b) als an dem MuLltrans- 
portfahrzeug CI, la, 1b> schwenkbar ange- 
ordneter TeLeskoparm C8, 8b, 9) mit Greifer- 
kopf C5a, 5b> ausgebildet 1st. 


2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzei chne t ^ daB die Greifeinpichtung 
C4a, 4b) im vorderen Bereich und oberhalb 
des Fahrerhauses des MQll transportf ahr- 
zeuges (la, lb) angeordnet 1st und eine 
Entleerung des NuLLs in vorderen Bereich 
des Laderaumes des Nulltransportf ahr zeuges 
ermoglicht, uahrend das MQLltransportf ahr- 
zeug C1a, 1b) an seiner ROckseite in an sic.h 
bekannter Weise rait einer Ent leerungskLappe 
(7) und in seinem Inneren in an sich be- 
kannter Weise mit einer PreBvbr richtung aus- 
gerOstet ist. 

3, Mul ltransportf ahrzeug wenigstens nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet ^ daR an den 
Mullbehaltern (6) in Verbindung mit dem 
Greiferkopf C5, 5a, 5b) der Greif einrichtung 
(4, 4a, 4b) ajsammenwi rkende Ansteue rungs- 
hiLfsnittel vorgesehen sind, die ein selbst- 
tatiges Ansteuern des Greif erkopfes C5, 5a, 

5b) auf die MQllbehSlter C6> zu ermogllchen. 
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Mu I 1 1 r an sp o r t f a h r 2 eug nach einem oder 
mehreren der vorhe rgehenden Anspruche, ge - 
kennzeichnet durch eine i m Bereich des 
FahrzeugfCihrers angeordnele Fernsehkamera 
(11, 12) zur KontroLLe der Bewegung des 
Grei-ferkopf es (5, 5a, 5b)- 

MuL Ltransportf ahrzeug wenigstens nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet , da B 
mehrere Fernsehkameras (11, 12) vorgesehen 
sirid und die 6 re i f e i n r i c h t ung rechnerge- 
steuert beuegbar ist. 

Mulltransportfahrzeug wenigstens nach An- 
spruch 4, dadurch ge ke nn ze i chnet , daB auch 
die Fahrbeuegung des MiiL ltransportf ahrzeuge 
(1, la, lb) uber Fernsehkameras (11, 12) 
und rechnergesteuerte HILfseinrichtungen 
erfoLgt. 

Mulltransportfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorhe rgehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet ^ daB die Greifein- 
richtung (5, 5a, 5b) und die MuLLbehalter 
(6) mit Sensoren aysgerustet sind, die ein 
Aufeinanderhinfuhren der Greifeinrichtung 
auf den Mullbehalter zu bewirken. 
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